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GENERALIDADES

La idea de transmitir el movimiento circular ngoce al mismo tiem-
po que este.- Obtenido el movimiento en un eje motor surge in-me-
dietamente la negesidad de comunicarlo a otros pare a su vez ha-
cerlo llegar a los ejes prinoipales de las maquinas operadoras,
las que funcionaram gracias a ese movimiento ocirculaer,que dara vi-
da a todos los otros mecanismos que las componen.-

Antes de la utilizacidén de la corriente eléctrica como fuente de
movimiento,la transmieidn en general entre un grupo motor y las
distintas secciones de una f£ébrica se hacfa por medios mecertos,
es decir a ejes y entre drboles situados,mchas veces a grandes
distancias,y por intermedio de poleas y Organos flexibles que las
abrazabap- Si la distancia era muy grande se utilizaban los cables
metdlicos o sino 1os cabos,especialmente cuando estaban protegidos
contra los elementos atmosféricos que pod{an perjudicarloe.-

Se generalizaron as{ las grandes transmisiones telodindmicas que
permit{an llevar la fuerza motriz a pequefios grupos industriales
diseminados,o a las distintas secciones de una fabrica,completdn-
dose luego la distribucidn de la energf{s con un conjunto de trans-
misiones secundarias por cabos y correas,imponiérdose dstas ulti-
mas por su duracidn,y a medida que la distancia entre ejes dismi-
nufa,se difund{a mds el uso de correas,de las ruedas dentadas,rue-
das de friocién,cedenas etc.-

Pero viene el motor eléctrico y con é1 se revoluciona la transmi-
81én del movimiento; basta ahora distribuir una red de hilos con-
ductores para llevar la energfa a cualquier distancia suprimidn-
dose los arbocles,poleas y cebos.- Se hace universal la distribu-

cidén de la energia eléctrica y en el afén de suprimir la mayor
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cantidad de 6rganos flexibles y arboles intermediarios,por el es-
pecio que ocﬁpaban,por 10 antiestético y peligroso del conjunto,se
aumenta el mimero de motores eléctricos,se subdivide la energiia y
se 1lega al motor individuel,que con una simple reduccidén de engra-
najes o pequefia cOrrea mueve la maquina dtil.-

.Se instalan as{ talleres en los cuales no se ve esa red de correas
en movimiento y cada maquina es movida por un motor,pero bien pron-
to se advierte que los”gastos de explotacidn y conservacién son ma-
yores.- Cada méquina tiene un motor que necesita un tablero regula-
dor,lubrifioanfes,atencién continue,limpieza y reparaciones,gastos
que sumados al costo del motor hacen en conjunto un sistema mds o-
neroso que la transmisidn por correas.=

Se llega,armonizando los dos extremos,a la instalacgén,no del mo-
tor individual,sino al de conjunto.- El motof eléctrico mueve una
serie de maquinas de funcidn similar o iguel por intermedio de u-
na transmisidn de &rboles,reemplezsndose varios motores de peque-
fia potencia por uno 80lo,con lo cual se reducen los gastos de con-
servacidén aunque se 1ntercaia une transmisién con poleas y .correas,
pero cuyos gastos ya de instalacidén y de exﬁlotacién son mucho me-
nores que la atencién de todos esos motores que reemplaza.- La vi-
da de esa transmisidn secundaria es micho méds large que la de a-
quéllos y el capitel invertido queda reducido.-

Bajo este punto de vista,se abandona el taller de muy buen agpecto
de mdquinas movidas por motores indivhduales y se da preferencia
otra vez a las transmisiones por correas,tratando de que dstas que-
den locelizades en grupos para mover determinadas maquinas oon un
8010 motor.-

Quedara al proyectista estudiar hasta donde deben armonizar las dos

tendencias teniendo presente la indole de la industria o teller,ti-

po y cantidad de maquinas,su agrupamiento etc. y el factor prinoci-
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pal,oual es el de los gastos de instalacidn,conservacidn y explo-
tacidén que podrdn hacerlo inclinar mds hacia un lado u otro.-
Cualquiers sea la solucidén que se dé al conjunto de méquinas ocon
sus transmisiones,queda éiempre en pié la eleccién del mecanismo
que debe mover al eje de 1a miquina por el del motor o pro el &r-
bol de la tranemisidén.- El puede oonsistir,de una par de ruedas
de friccidén,ruedas dentadas,correas,cadenas etc; todos se han u-
tilizeado § aun se usan,cada uno con sus propias modalidades.-
Sin embargo la decisidn de los elementos que se usarén,dependerd-
de una serie de factores,distancia entre 1os arboles a transmitir,
velocidad de rotaoién,cooficiente de transmisidn,probabilidad de
acercamiento de los"ejes,eto y 8i bien alguno de ellos haga defi-
nir el tipo de mecanismo,siempre se presentarén a-la elgcoién de-
finitiva,los otros,en justa competencia.- .
Cada sistema presents alguna caracteristica esﬁecial,Que 1o hace
preferible segin las modalidadee y funcidn de la trensmisidén.-Sin
embargo,debido a la atencidn y perfeccionamiento dispensado prr
los fabricantes de esos elementos,hace Qque se presenten todos mds
0 menos en igualdad de condiciones,quedando la elecidén reducida
al tipo mds econdmico y sencillo.-
La disthcla entre 1los ejes era un factor casi decisivo en el ti-
po de transmisidn del movimiento; tan es as{ que para salvar gran-
des distancias se usaba el cable de acero y a medida que aquélla
disminuia los elementos se escalonaban en: ocabos de algoddn o cd-
fiamo,correas de ouero,balata 0 goma,caienas articuladas o silen-
closas y por dltimo ruedas de friccidn y dentedas.- Donde un sis-
tema tenia el minimo de distancia entre ejes se halleba el mdxi-
mo del siguiente.~-

Esa clasificacion que en generasl se ha respetado en la técnica

del movimiento,hoy df{a estd sufriendo alteraciones; la distancia
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ya no impone el método a usarse,se 1a salva con una correa donde
antes era el engr;naje el preferido o sino oon una cadena donde se
utilizaba una correa.-

En el presente trabajo se analizardn los distintos tipos de trans-
misién del movimiento entre ejes no pertenecientes a una misms mi-
quina y situados a corta distancia ocolocados paralelamente.- Si

los ejes se cortaran o cruzaran el problema sufrirfa una variacidn

de forma inicamente.-
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RUEDAS DE FRICCIOGN

La transmisidén por ruedas de fricgién entre dos ejes tiene en la
practica limitada aplicaoién,méb bien que un elemento de transmi-
sidn es un mecanismo de rediiccién de velocidad ya que presenta la
gran ventaja de obtener distintas velocidades en el eje conducido
sin detener la marcha del conductor,o la inversién en el sentido
de rotacidn,Ge-eate tktime .=

La elasticidad en el mbvimiento entre dos ruedas de friccidn es
otra de las cualidades de este dispositivo,toda vez que cualquier
aumento brusco de carga o0 arranque no es transmitido de un eje a

otro,siendo absorbido por el deslizamiento de una rueda sobre la

otra.-

Estas propledades de las ruedas de friocién,suficienxes de por si
para su generalizacidén como mecanismo reductor se estrellen en mu-
och{simos casos con el inconveniente de necesitarse una fuerza muy
grande de clerre de ambas ruedas para que tenga lugar la fuerzé
periférica.-

En efecto,condiderando dos ruedas cilindricas de frioccidn de fun-

dicién de ejes 1 y 2 (1 serd el mofor) fig.l y de didmetros Dy y

Dp,es necesario ejercer entre ambas una fuerza de cierre Q tal que

Pé//&()

siendo'}x el coeficliente de frotamiento y P la fuerza tangencisal .-




Si M=01 parala fundicidn,ee ve que

Q= 10P
fuerza que en realidad es grande,con relacidn a la tangencial P
que produce el movimiento,y Que es necesario eje;oer en forma con-
timua,para que tenga lugar el movimiento del eje 2,por intermedio
de resortes,palancas 0 contrapesos.-
Con el propdsito de reducir esa fuerza (R a valores mis acepta-
bles,se ha ido & la construccién de ruedas cilindricas cuneifor-
mes con una o varias gargantas en las que por 61 aumento de fro-
tamiento el velor de Q queda reducido a 3,5 P,mas o menos igual
a la que sufren los drboles de las poleas en una transmisidn por

correas.- (fig.2)

E@”2

Pero este nuevo valor de Q se experimmnta unicamente en ruedas oi-
lindricas con gargentas,es decir en el dispositivo que no se pres-
ta ocomo reductor de velocidad,por cuanto en éste 1ltimo,los ejes se
cruzan o cortan,y los cuerpcs de las ruedas son cilindricos o ooni-

cos no permitiendo entonces la construccidén de las gargantas.-
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Dejando de lado a las ruedas de friccidn,como mecanismo reductor y
considerando el caso de dos ruedas cilindricas cuneiformes,ambas
de fundicidn y con cinco gargantaes como méximo,se llega a la con-
clueidn que la fuerza tangencial maxima que puede transmitirse es
P= 20n
siendo n el mimero de gargantas (5 como méximo) o sea
P= 100 Kg '
tomando como presién espec{fica sobre la proyeccidn de la genera-
triz de contacto P, = 135 Kg/cm y une angulo de la garganta de
30°,=-
Se ve pues que la potencia que puede transmitirse con estas rue-
das queda reducido a valores mds bien pequefios dependiendo de la

velocidad.-

N:%-_ (Nen H’) yenla que R, es el

radio de la rueda conductora y n. el mimero de revoluciones por
mimito de la misma.-

Las ruedas de frioccidn imponen 1a ocondicién de una reducida dis-
tancia entre los ejes para evitar 1a construccién de ruedas de
gran didmetro y ademds,que uno de los ejes tenga un pequefio movi-
miento de traslacién hacia el otro para el arranque en vacio del
eje motor o sino para regular la fuerza Q de cierre,-

Estas restricciones que se presentan en 1as ruedas de friccidn o=~
bligan a ser utilizadas més bien como elementos de transmisidn
del movimiento,que como trasmisoras de energ{a por la 1imitacidn
de la fuerza P ; en el primer caso,con potencias reducidas y mn-
tre ejes de una misma mdquina,tienen aplicacién ocomo mecanismo
reductor y especieslmente cuando en el eje conducido se requiere
velocidades graduebles hasta entrar en la de régimen de trabajo

porque permiten un resbalamiento relativo en las superficies de

contacto.~
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Tienen as{ aplicacidén en pequefios guinches,mdquines de estampar,
balancines de forjar hojalatas etc. donde el eje conducido debe
cambiar el sentido de rotacidén y variar su velooidad,lo que se lo-
gra con una simple y rapida maniobra,y ein detener el eje motor.-
(Fig.3)

Bajo el punto de vista de este trabajo,y atento a las oonsidera-
ciones ya expuestas,puede decirse en forma general que las ruedas

de friccidn no son elementos apropiaios para la tranemisidén del

movimiento entre dos arboles de transmisidn situsdos a corta dis-
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RUEDAS DENTADAS

S1 se quiere aumentar la potencia que puede transmitirse entre

dos ejes movidos por ruedas de friocién,se Teempl azan las super-
ficies lisas por llantas dentadas o,en otras palabras,los dientes
imperceptibles de aquéllas se materializan ddndoles dimensiones su-
ficientes de resistencia de modo que queda eliminado el resbala-
miento y como .oonsecuencia la fuerza Q de cierre.-

Los ejes no quedan asi{ sometidos a los esfuerzqs de flexidn como

en las ruedas de friccidn pero también queda elimineda la condi-
oién de variacidn del coeficiente de transmisién; ahora queda inva-
riable y Unico y su magnitud estard representada por las relaciones
de los diémetroe,dientes o nmfimero de revoluciones.- Sin embargo,es-
ta dltima ocondicidén es,si se quiere,una de las grandes cualidades
de las ruedas dentadas y en much{simos cascs es la que define cate-
géricamente su preferencia.-

Por eso se lasve cominmente en el movimiento de distintos ejes de
una maquina,que deben coneervar constante la relacidn de velocida-
des;pero para el acoplamiento de dos arboles queda limitado su ueo,
poTr cuanto se necesita que éstos reunan otras propiedades para que
la oonstruccidn y conservacién de las ruedas resulten eficientes.-
Si en la tranemisidn del movimiento el eje conducido requiere,des-
de el instante que se inicia el movimiento en el conjunto,toda la
potencla que le transmite el eje motor,las ruedas dentadas se pres-
tan muy bien pues no admiten resbalamiento relativo; la fuerza tan-
genciml P es resistida integramente por los dientes.-

La distancla entre 1los ejes debe ser tal que no conduzca,como en el
caso de las ruedas de friccidn,a ruedas muy grandes porque encare-
cer{a su costo,es decir que grayitar{a casuelmente sobre el tnico

factor,el precio,que ya de por sf solo constituye un obstdculo pa=-

ra su eleccidén mde liberal.-
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Debe tenerse presente también que las ruedas dentadas al igual

que las de friccidn producen la inversidén en el sentido de rota-
cién de los ejes.-

La velooided de 1los ejes no tiene influencia sobre la transmisién
por ruedas dentadas,dstas se prestan para cualquier mimero de re-
voluciones eon la salvedad que si es muy elevado se tomardn las
precauciones necesarias para la construccidn de engranajes de gran
velocidad,es decir,méxima exactitud en el tallado de los dientes y
montaje de las ruedas,limitar las fuerzas vivas de las mismas y a-
mortiguar en 1o posible el ruido producido por los dientes,que se
consigue en parte utilizando materiales eldsticos y dlentes incli-
nados.-

La frecuencia oon que debe'ponerse en marcha y detener el eje con-
ducido es otra particularidad de no olvidarla porque la transmi-
8idn por engranajes oblige a inmovilizar también el eje motor,a no
ser que a dste se le dote de una embrague a friccidn.-

Y por ultimo,el costo del mecanismo por engranajes siempre superior
a cualquier otro sistema y le posibilidad de construccién de las
ruedas,no siempre factible en el momento,son otros tantos detalles
de importancia de tenerse en cuenta en el instante en que se pro-
yecta la tranemisién.-

A iguel que las ruedas de friccidn, los engranajes,si bien pueden

resolver determinados casos de transmisidén entre ejes no constitu-

yen un mecanismo de uso general.-
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Las cadenas,como elementos de movimiento constituyen un mecanismo
intermedio entre las ruedas dentadas y la transmisidén por correas,
pues en general ,tienen aplicacidn cuando la distancia entre los
arboles se considera muy grande comc para transmitir oon engrana-
jes y algo reducida para hacerlo con simples correas,pero ocomo ac-
tualmente al trasmitir el movimiento con éste Ultimo elemento,ya
no existe 1imitacidn de distaneia,como se verd en otra parte de
este trabajo,resulta que las cadenas van Quedando un poco en el
olvido.-

Constituyen un sistema caro de transmisidn ya que al precio de la
cadena debe agregarse el de dos ruedas dentadas,aunque no tan per-
fectas y completas como los engranajes fresados.— A esto hay que
agregar,que la velocidad perifeérica no debe pasar de cierto limite,
6 a 7 m/seg y 81 por cualquier circunstancia es mayor,ella va en
perjuicio de su duracién,todo 1o contrario de 10 que sucede en las
correas,que a velocidades grandes 15 a 20 m/seg se comportan con
més eficacia.-

El enemigo principal de las cadenas es el desgaste relativamente
rdpido de 1las partes en frotamiento que se traduce en un alarga-
miento de la misma y en una deformacidn de los flancos de los dien=-
tes de las ruedas y como oonsecuencia trastornos e irregulsridades
en el movimiento.-

El tipo mas usado,que es la cadena Gallg(fig.l4) presenta en greado
elevado ese desgaste entre el ojal de las chapas y los pasedores
debido a que le presidn espec{ficae entre ambas piezas addquiere va-
lores muy por encime de 108 aceptables.-

Lea fig.5 representa una chapa de ese tipo de cadena y suponiéndola

-sometida a une carga Q ,se tendrd como ecuacidén de equilibrio que

Q= (b-ol)f)k




siendo k el coeficiente de trebajo del material de la che.pé. y como

>_._

—s 1;\3 Lﬂl\ﬁ e =
T~ % 0 1
T 4‘?’4 jﬁ ~
L o

l
¥ R GEEE=CEEOE,
F/g4

generalments se hace b= 254 resulta:
Q=(25d-d)0k = 1,5d0k

Teniendo en cuenta los esfuerzos al aplastamiento entre agujero y

|
|
1 Y.
T T ] or
...p'“

[ Y
o
|

Fig. 5

@
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pasador se verificara que

Q= odp,
luego

,5d0k= odp,
y simplificando

ho k= p,
donde Po es la presién especi{fica admisible y que por lo visto
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adquiere un velor tan grande y superior a la resistencia de la
chapa y que,oomd resultado final,traera el aumento del didmetro
del agujero y desgaste del pasador.-

Esta debilidad de la articulacién que en cierto modo puede re-
mediarse en parte aumentando el mimero de chapas,sin guardar u-
ne estricta proporcionalidad oén la carga,he sido motivo de otro
tipo de cadena donde el pasador,fijado a dos chapas,gira dentro

de otro hueoo unido a las chapas sigulentes (ver fig.6);en esta

R

X A

|

u
|
|

forma el pasador apoya en toda su longitud,aumenta notablemente

la superficle de contacto y por lo tanto disminuye P -
El paso jp de la cadena ya no sufre una variacién ocomo antes y su

expresidn es la siguiente

_ R2 sen 180°
p= B2

en la que Z es el mimero de dientes,(fig.7) y se mide sobre la

cuerda y no sobre el ocirculo primitivo.-

Esas pequefias variaciones de P por insignificente que sean,se sum
man en 1los eslabones que abrazan a la rueda en el arco de contac—
to haciendo que los mismos,que debfan penetrar ajustadamente en el

hueco de los dientes,deformen el flanco de estoe,principalmente en

su rafz (fig.8),debilitando la bese y al mismo tiempo trasbando el
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pasador con el diente.-

—_ e ————— . —_—ud

De ahi nace esa tendencia,que tienen las cadenas ya algo gastadas,

a queda:'pegadaé'a las ruedas en el tramo flojo y por otra parte

Fig. 8

el esfuerzo tangencial P ya no es resistido por todos los esla-
bones del arco sino por uno o dos,aquéllos Que sbandonan la rueda,
agravdndose ocon esto el desgaste de esos dientes y de la cadena
por estar sometidos a esfuerzos irregulares.-

En los tramos rectos,la cadena toma una forma curva cada vez ma=-
yor a medida que aumenta el estiramiento y s4 no se proveen dis-

positivos para slejar 1os ejes y suprimir las flechas se obtle-

nen trastornos en la transmisidn y desaparece la constancia en
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la relacidn de transmisidn 4 .-

Loe fabricantes de cadenas,a objeto de aminorar esos defectos,han
puesto especial atencidn en la construccidn de las cadenas utili-
zando al efecto materiales de alta calidad.-

Las cadenas dentadas llamadas también silenciosas Renold'o Morse,
salvanen buena parte los inconvenlientes de las articuladas; no se
estiran como las Galledebido a que la articulacidn se hace sobre
todo el ancho de la cadena,se acomodan mejor sobre loe dientes de
las rumdas y por 1o tanto no sufren un alargamiento acelerado co-

mo las otras.- Su alto precio en relacidn a otras restringe algo

su uso.- (fig.-9)

En definitiva, sl blen las cadenas tienen aplicaziéq para mover -
jes situados a corta distancia en ciertos casos especlales y donde
la velocided tiene velores reducidos,su aplicecidn en general que-

da pospuesta por otros sistemas més sencillos y econdmicos.-
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TRANSMISION POR CORREAS

Es el sistems que mds se ha generalizado y como la distancia entre
arboles,que mas comunmente se presenta en la préotioa,es superior

a 1a indispensable para transmitir ocon engranajes,la correa ha re-
suelto en forma eficasz 91 problema de la transmisidn del movimiento.
La préctioa y experiencia han aconsejado que en esta transmisidn
la distancia entre los arboles se mantuviera dentro de los l{mites,
de una minima L= 4D elendo D el didmetro de la polea mayor
¥y una méxima de I0 m;pero en el afan de competir con los otros sis-
temas,ya que lleva en s{ la sencillez y la economfa,se ha ido re-
duciendo esa distancia L = 4D cada vez mas,de modo que la correa
puede utilizarse alla donde cabfan ruedas dentadas y cadenas,-

La sencillez de esta transmisidn,la facilidad de dotar a ambos

ejes de poleas de llanta llsa y envolverlas con una correa,la cCOmo=-
didad de inmovilizar el eje conducido con una simple maniobra,el
acercamiento cada vez mayor de los ejes,el uso de rodillos tenso-
res y actualmente la aplicacidn de correas trapeciales,han hecho

de este sistema uno de los mas preferidos y todavia alentado por
la existencia de correas especiales de larga duracidn resistentes

y flexibles.~

En la transmisidén del movimiento entrp dos poleas por intermedio

de correa,es necesario colocar a dsta con una cierta tensidn t,

en reposo (fig.I0) y cuyo valor analitico

- _T+
bo..~_—§—-

en la que T es la tensidn en el tramo estirado y t en el flojo

una vez que se ha iniciado el movimiento de la polea 1 o conduc-

tora.~ El equilibrio de ésta,suponiendo la correa cortada en sus

tramos,estard expresado tomando momentos con respecto & O, que
TR, -PR,-tR,= 0"

o 8ea

T-t= P
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Por el frotamiento entre polea y correa se sabe que
ol
T- te*
y por 1o tanto

T= epwe};d O v F= e)i-'i )

expresiones que dan las tensiones necesarias para el movimiento y

en funcidn de la fuerze tangencial P y por consiguiente de la po-
tencia N pues

Pa 71620 N
Ry 14

donde N, es el mimero de vueltas del eje l.-(fig.ll)

Fig. n

Las férmulas (1) y(2) permiten calculer le tensidn to que debe te-

ner la correa en reposo,

to= Tgt

valor que practicamente no se determina al colocar la corree,aunque
puede medirse si se quiere con un dinamémetro.-

El conocimiento exacto de esa tenesidn no és de practice y aunque se

l1a individualice experimentalmente enseguida sufriria variaciones
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por el estiramiento de la correa; esto constituye un punto indeter-
minado en el problemsa de la transmisidn por correa pues ésta puede
colocarse algo floja o tirante,es decir con une tensidn menor o
mayor que to -

La egperiencia ensefia a colocar la correea con un exceso de tensiodn,
que dependeré de 1la clase del material ,para que con el us¢ se adép-
te a la situacidn de equilibrio y durante el movimiento los tramos
estén sometidos a los esfuersos Ty bt ocuya diferencis origina la
fuerza P .-

Mis interesante es producir en el tramo conducido la tensidn nece-
gsaria y ello se obtieme por algunos de los tres métodos ya bien
cpnocidos: 19 - por el peso propio del elemento envolvente transmi-
sor,que no se presenta en general en las correes,sino en la transe-
misidn por ocable.-(Este toma la forma de una catenaria de longitud
tal que su peso produce la tensidn L ) 29~ por una tensidén inici-
al al colocar la correa,haciendo que €sta tome su lugar sobre las
poleas con cierto esfuerzo o sino alejando un poco los ejes por me=
dio de tornillos tensores o eldsticos,y 392~ por un peso adicional,
generalmente una polea looca 0 rodillo tensor,que gravita sobre el
tramo flojo.-

De 108 tres,el primeroc no tlene interés en la transmisidon por cor-
rea, pues el peso de ésta en el tramo flojo es insuficiente para
la p;oduocién de t .=~

El segundo procedimiento que consiste en producir la tensién t en
virtud de un estiramiento inicial t. y que es el Que corrientemen=-
te ee utiliza,lleva en 8{ la incerttdumbre y une variacidn conti-
ma del valor t, que para corregirlo obliga a la correa a traba=
Jar permanentemente estirada.-

S1 la teneidn t. es la correcta se tendrd,cuando el movimiento, T

y £ de modo que ee satisfacen las igualdades

l:o::---I..:’Z-—t'—--" y P:T't
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y entonces
T- ¢t e/wo(

pero si totiene un valor t, > t, se producirdn también tensiones T’
y t mayores que T y U y por consiguiente une fuerza superior e
iinnecesaria = y una fatiga mayor del material de la correa que
se traducira en un estiramiento lento de la misma.~ Para todo ello
el édngulo abrazado por la correa no ha variado.-
El dngulo o que interviene en la férmula T= t@**depende del dia-
metro de las poleas y de le distancla entre ejes y en el mejor de
los casos % = 180(poleas igueles).- S1 el codficiente de transmi-
eidn L tiene un valor diferente de la unidad,ese dngulo sersd menor
de 180° (medido sobre la polea menor) y como magnitud més comin

o= 0,8 ..- Con este valor y con un coeficiente de rozamien-
to M= 0,28 (cuero y fundicidn),el término eM 2,02 6 més préctico
™. ¢y las férmlas anteriores se transforman en

T= 2P y E=F
La seccidn de la correa se determinara en funcidn de T,es decir que
) T- ask
siendo k el coeficlente de trabajo a la traccidn del cuero, a el
ancho y & el espesor.- Como €ste dltimo no es arbitrario sino que
esta impuesto por el espesor de la piel de donde se extrae el cue-
ro y generalmente s=5mm se tiene que
T= axo5K = a%

y por lo tanto

P:%:a-lf‘_—= ak';l

siendo K. el coeficiente de trabajo por unidad de ancho de la cor-
Tes y expresado en Kg /tm .=

Sin embarg¢® en base a ensayos relativamente modernos se ha demostra-
do que esas férmulas son aplicables cuando la velocidad no adquiere
valores grandes y que la igualdad t,=1,5P no sirve para el célculo

de la correa en todos los casos por que la fuerza T esta cslculada
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con un coeficiente de frotamimnto para velocidades lentas.-
Ademas el determinar la seccidn de la corree en base a su ancho y
espesor no conduce & resultados Que se ajustan a la verdad,siendo
més razonable calcular el ancho unicamente por medio del coeficien—
te de trabajo por unidad de anchura y el cual es conveniente fijar-
lo teniendo presente loe otros esfuerzos a que estd sometida unae
oorrea.-
Se gabe también que una correa experimenta esfuerzos de flexidn al
acomodarse sobre la polea,que sersen mayores a medida que disminuye
el didmetro de dste y que la tensidn especifica estd representada
por f£érmula

K¢ = -%-E
en la que E es el mddulo de elasticidad del cuero.- Por otra par-

te 1a fuerza cantrffuga. comunica a la correa tensiones cuya expre-

8idén es i
v
Ke= Y g
O sea para X‘”OO—-'%; y 8= 9,81%-5—2 un valor de kc= 0,011 v*en 1la

que V debe expresarse en M., .-
Teniendo en cuenta estas tensiones se tendra que ;

Kmax = Ku + Ko+ kf'\' ke
en la que k., es la tensidn dtil que corresponde a la fuerza tangen-
clal que se transmite y,due sk se supone a la férmula'T;Qfﬁcomo exac-
ta resultara k,= 2Kv y también T-t=Po ki-k=k, de donde 1a férmila
anterior se transforma en )

Kmax = Ki + kg +ke

No obstante,esta Ultima conviene Que sea resmplazada por la otra
Koo Ko+ kz,-t—kg-t- ke pues no siempre se verifica la igusldad k,= 2ku
o k1= ko ¥ en ello tlene marcada influencia la velocidad de la cor-
Tea.~
Sabido 68 que con el aumento de la velooidad el ramal tenso no ten-

dra tiempo para actuar sobre el flojo, o en otras palebras,el alar-

p———— £




gamiento permanente no puede producirse como cuando la correa mar—

cha a una velocidad reducida y ella no esta por lo tanto sometida
a una fatiga grande,lo Que permite aumentar el valor de k,.-
En el diagrama de la (fig.12) se representan los valores de kuax ,

ke » K ¥ k, y 8u variacidn segin la velocidad de 1a correa y si

-1
—~

Ko/cim?
_Z'
~
N

[o] B to 20 30 40 50
FIB. 12

bien el valor de k. debe dismimir al aumentar v (velocidad),linea
4 en el diagrama,su verdadera variacidn es otra por cuanto la rela-
cidn entre k, y K, crece con la velocidad debido a la elasticidad
del ocuero y la curva que representa a kues la 3.- Con esos valores
de k, 0 mejor k, = k,5 8e determina el ancho de la correa ya que

.. Pz k; a
Es bajo todo punto de vista muy conveniente en la transmisidn uti-
lizar un material eldstico como correa e imprimir a ésta veloocida~-
des grandes.- En efecto a medida que aumenta ésta,el proceso de de-
formacidn sufre un retardo y el alargamiento que experimenta la cor-
Tes sobre la polea conducida y el acortamiento de la misma sobre la
motora se producen en distinta forma que a velocidades pequefias y

beneficlosos para el movimiento.- El coeficiente/p de rozamiento
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aplicable a velocidades moderadas ya no tiene aplicacién cuando to-
me valores grandes y sl bien éstas disminuyen el frotamiento,lo que
traeria una merma en 6l valor de ' ,en realidad sucede todo lo con=-
trario,ya que los alargamientos y acortemientos del cuero no guar-
dan una proporoidén determinada y ademas el proceso de las deforma-
olones sufre un gran retraso,todo 1o cual se traduce en un valor

de T mucho mayor que 2t .-

Por estas razones s conveniente en las transmisiones por correas
que dstas funcionen con velooidades entre los 30 y 40'9ée5y'has-
ta 50 Tieg.-
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RODILLO TENSOR
Si en las férmulas Que ya se han visto T=2Py t-P se mantiens el

valor de P, éste se lo podra obtener, y por 1o tanto la potencia

2 transmitir,con un valor de t inferior a %: 0,5T con tal de aumen-

tar el angulo x ; en efeoto sl a=12m y M= 0,28

T: teu’d = tn 2,80 PR t:_I_. = 0,35T
2.80
T': —wo— =155 P E = —-E)— = O, P
1,80 ’ J 1,80 %2

Al mismo resultado podrfa arrivarse haciendo variar al coeficien-
te M perc esta variacidn no serfa tan amplia desde que é1 depen=
de de las sustanclas empleadas en la correa y polea y del estado
de limpieza de las superficies en contacto.- No obstante,se con-
eigue un aumento del frotamiento,no ya del punto de vista fisioo,
s8ino por la forma de las superficies,como se veri mas tarde.-

El aumento del a',ngulo * @8 el que conduce a resultados prédoticos

y permite obtener transmisiones en perfectas condicliones sin ex-
poner la correa a tensiones exceslivas.~ Para ello debe utilizarse
una polea auxiliar o rodillo Que haga envolver la correa sobre la
polea menor con un é.ngulo superior a 180°,10 que contribuye a acer-
car oonsiderablemente los dos arboles y elevar el coeficiente de
transmisidn .-

Colocando el rodillo tensor sobre el tramo flojo,la transmisidén to-
ma la forma indicada en la (fig.13) con un angulo = 180°+45% 225°
. y donde el arbol conduci-
do puede estar muy cerca
del motor,tanto como lo
permita el diametro de la
poles arrastrada.-

Tl calculo de las tensio-

nes en 10s dos tramos se

hara en virtud del peso

A e e, (e ool St et 4 | cont

Argrpererr



del rodillo R y como siempre ambas tenslones seran iguales (o

en estado de reposo.- Del paralelogramo (fig.l4) de fuerzas se

obtiene que

R
Eo = 2 cos &45° '

en la suposicidn,para simplificar el cllculo que el tramo B sale

oon una inclinacién de 45°
b.= R

PSS

- 14,41
Como la correa tiene una longitud mayor que la tedrica que envuel-

ve 8 ambas poleas,cualquier teneidn en 61 tramo flojo es producida
por el peso R y de ahi 1o

fundamental de averiguar

esta fuerza para que ten-

8i la polea motora | gi-

L te te ra en el sentido indicado
| Fig. 14 R

por la flecha,el equill-
—_—— - brio de la mism permite

establecer las ectaciones que determinardn Ty t.- La tensidn en el

tramo flojo sera siempre to,ya en reposo o en movimiento el sistema,

desde que R es duien la produce por lo tanto E=t, y las demés con-

diciones resultardn de tomar momentoes con respecto al centro O, que
P- T-t
) T= P+t = P+tbo = P*T[.i_m
y como =225° eM:t-6 de donde
T=te*™ = 6t
o sea que
P=5t o t-_-_sgz 0,20 P
Yy T= P+o,20VP= 1,20 P

Se ve enseguida los valores mas pequefios a los comines Que adquie-

Ten las tensiones | y L en virtud de la aplicacidén del rodillo

tensor y que la préctioa y experimentaoic'sn han sancionado como per-

ga lugar la transmisién.-

g A | e — .m.:-,,_'ﬂ_v. . .

T T

-
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fectamente aceptables.- En efecto la casa Marelli,aconseja la uti-
l_iza.cién de rodillos ouyo peso es K= 03P ja. Que basdandose en ex-
.perienoia.s Yy ensayos' ha obtenido resultados halagliefics con pesos ;
relativamente pequefios llegando hasta R =0, P .-

Si se toma el valor aconsejado R=03P ge llegan a idénticos de T

y t pues
b, = R . 94_'5_4_9 = oun P y entonces
1,41 Iy 41

T e gt AL LETIE

E-021P y T= P+t=Pero,21P= 1,21?
valor que eleva dicha casa,teniendo en cuenta la rigidez de la

correa hasta
T= 4,35 P
La seccidn de la correa,no se caloulara oomo en 1os casos comunes
con T=2P gino con T=1,35P 10 que evidencia un menor ancho y una
reaccién sobre los ejes,no ya igual a Q=T + t sino otra que es
la mitad pues
Q=T+ 07t= 1,35P+0740,20 P= P (1,35 +0,14)=~1,5P

G A Gt ']

A la regulabilided de la tensidn,a su marcha silenciosa y sin sa-
ocudidas que experimenta esta tra.nsmisién se agregan una serie de

factores convenientes,que debfan hacer de este sistema,una epli-

cacidén micho mayor.-
En efecto,los ejes pueden ubicarse a distancias tan pequefias,las
necesarias para colocar el rodillo tensor,derivdndose de ello una

economia apreciable en la longitud de la correa,ademis de que el

coeficiente L de transmisidn puede elevarse hasta L=1—‘5‘y més.-
La correa tendra uns seccidn menor para tranemitir une misma fuer-
za periférioa P que en los oasos ordinarios y de shi también otro

factor aconémico; no solo se shorra en longitud de correa sino tam-

bién en el ancho.~ La reaccidn sobre los ejes queda muy reducida

y por 1o tanto disminuido el frotamiento y desgaste de los gorrones.

Loe alargamientos,siempre inevitables de la correa,que obligana

— e im

nuevas costuras en los casos corrientes,quedan ahora "absorbidos®
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por el rodillo tensor.-
Es conveniente utilizar oon este método correas sencillas de poco
espesor,pues estdn obligadas a curvarse en los dos sentidos sin
extremar su fatiga acomoddndose con facilidad sobre la polea.me-
nor y el rodillo.- Tal modalidad de trabajo que podria acortar la
vide de una corred,si ella se producir{a con tensiones elevadas,
al contrarlo,se halla atenuada en sus efectos porque en realidad
la tensidn del tramo flojo es bastante pequefia como ya se ha visto.-
Se obtiene ademas un descanso absoluto de la correa durante el re-
poso de 1a transmisidén,despegando el rodillo,de modo que aduella
queda completamente floja,aparte de la facllidad de oolocarla so-
bre las poleas,permitiendo indistintamente hacer tfansmisiones ho-

rizontales,verticales o inclinadas.- (fig.1l5 y 16)

Al lado de todas estas ventajas apreciables,la transmigién PpoT ro-
dillo exige nada mids que una correa del tipo ® sin fin " es decir
sin costuras sobresalientes.~ Hoy se oconsigue esto con gran resul-
tado en las correas de cuero y aun en las de balata o goma donde
la unidn se hace por medio del encolaﬂo a presidén con una Tesisten-

ois en elle igual o superior a la de la correa misma.~(fig.17yl18)
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ASIENTO ELASTICO

El asisnto elastico puede considerdrselo como una moddficacidén del

dispositivo que se ha usad6 para imprimir a la correa la tensidn
necesaria el que por su particularidad se le denomina " transmie-
sidn a tensidn por carga " y que consiste en la intercalacidn de
una polea loca,abrazada por la correa,y Que es solicitada a su
vez por una fuerza que le da a su eje un movimiento rectilineo

horizontal que se traduce en un estiramiento de la correa (fig.l9)

2
%

63

La transmisidén se hace por el estiramiento permanente y graduable
de la correa,importando poco el arco abrazado por la misme sobre
la polea menor,lo que qulere decir que sobre la férmula T=te**
el término €*” no sufre aumento ninguno y al contrario,en el mejor
de los caeos,sino dismimuye, permanece con el valor corriente e“iz
y entonces las tensiones T=2P y t=PF

La disposicién tiene mas bien el objetivo principal ,de que la cor-
rea sea colocada sin ningin esfuerzo y conseguir luego la tensidn
toy en movinientoT y t por el desplazamiento del pequeflo carrito
soporte del cojinete de la polea loca.-

S1 en tal dispositivo,se suprime la polea loca y la motora se mon-
te con un pequefio movimiento en el sentido de la recta de unidn de
los centros de ambas poleas,se tiene la transmisidn denominada con

# agiento elastico" debido a que los pequeflos desplazamientos rec-
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tilineos se obtienen por resortes en lugar de contrapesos y porque
el plano horizontal del carro se reemplaza pPOr uno normal a la li-
nea de los‘centros.-

Un esQuema de este conjunto se puede ver en la (fig.20) donde el
eje motor (generalmente un mo-
tor pléotrico)descansa gobre
una base (asiento) que puede
correr entre 4 guias y sujeta-
da por resortes Que le permiten
tener vibraciones y pequefios
desplazamientos verticales,se-
gin sea la tensién de los resor-
tes; ese eje mueve por medio de
una correa &l conducido,gseneral-
mente colocado en la parte supe~

Iior «

El mecanismoc es casl siempre de

FAALA

—
LAY

cardcter reductor,de modo que el

éngulo * gobTe la polea pequefia

n no alcanza al valor oorrients o3n

| ‘ i y por consiguiente una menor di-
A o —— ferencla entre T y t 0 una dis-
minucidén del esfuerzo periférico
y potencla a transmitir: de ahi la necesided de imprimir a la cor-
rea una tensidn en Teposo to mayor que la que podria obtenerse por
un simple esfuerzo & mano, que conduce & valores mayores de t y T
compensando asi la merma del valor de P ocasionadas por el insufici-
ente angulo o .=
El asiento elastico se proyect6 para transmislones a corta distan-

ola y vertical (de ahi el nombre de asiento o silla) pues para es-

ta direccidn se presta con ventajas porque la colocacidn del motor

|
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en la parte inferior y la polea conducida en la superior, hace que
el peso de aquél, atenuado y graduado por resortes comunique a la
correa la tensidn indispensable.-(fig.21)

'j : Lo mismo que en las transmisio-
nes comunes Por cOrreas es muy

conveniente utilizar en el asi-

ento elastico velocidades peri-
féricas elevadas 30 a 40 m/seg.
| y un material elastico para la
] : correa,lo que permibte acoplar
“.FfS-Q’ directamente la polea de un mo-
tor eldctrico con une transmi-
7 8idn principal introduciendo el

coeficiente de transmisidn,ade-

cuado al nimero de revoluciones
de ambos ejes,y que puede lle-
gar hasta 1/7 y 1/8.=~

Para tranemisiones como la del parrafo anterior y especialmente si
los ejes estdn sobre una misma vertical se presta 6l dispositivo en
cuestidén ocon buenos resultados porque admite un acercamiento de los
ejes 8in desmedro del coeficiente de transmisidn,ademds que durante
el reposd de los ejes la correa no estd sometida a la tensidn t,
8ino a la originada por su peso para 1o cual hay que "aflojarla".-
Esta operacidn se puede hacer con une simple regulacidn de los re-
sortes del asiento comprimiendo los superiores y extendiendo los
inferiores,lo qQue trae como resultante una menor dlstencia entre
los ejes.-

Para no efectuar este trabajo,sl se quiere molesto,ceda vez que la
transmisidn entra en actividad,se ha perfeccionado la maniobra do-
tando al asiento con una oremallera dirigide por un pifidn dentado

a quien se le da movimiento de rotacidn (180°) con une palance mo-
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IRy M

vida a8 mano.~-

Segin sea ls posicidn de esta palance,el motor.se aleja del eje con-

viceegmina
-

ducido (ocorreas tensa) o se acerca [correa floja),y es obligada a
quedar en cualquiera de la dos posiciones por medio de un peso que

varimndo su brazo de palanca regula la tensidn de los resortes
(fig.22) .~

Este mecanismo convierte al asiento eldstico en un dispositivo de
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acoplamiento; con solo girar la palance de 180° la ocorrea pilerde b
la tensidn indispensable y el eje conducido se detiene sin hacer-

lo el motor y con una operacidn inversa se pone el todo en marche Pl

suave y lentamente a medida que la correa se pone tensa.-
La transmisidn ee,si se quiere el término,eldstica,la correa no

resbala tanto como en las comines cuando se produce una sobre-oar-
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ga y 8l 10 hace @8 a una tensidn menor debido a que el motor sufre

£

pequefias oscilaciones de acercamiento al eje conducido.=- .

Bajo el mismo principio del asiento elastico para transmisiones ver-
ticales,se hacen ocuando los ejes estén en un planoc horizontal ,obte-~
niéndose la tensidn necesaria y su regulacidn por medio de la com-
ponente horizontal del peso del motor,el cual va suspendido de un
punto y haciendo que la vertical de su centro de gravedad no pase
por el de sustentacidn,sino hacia un lado (entre los dos ejes)

(fig.23 y 24) .-

h M R e e ahbit il dhat URge L DL RS TR
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Es le transmisidn que
se conoce con el nom-

bre de Rockwood y pre-

senta las mismas carac-

]

ter{sticas que el asi-

ento eldstico,si bien

no es regulable como

- —_——— éste,dependiendo su e~
ficacia del angulo de desviacidén o de suepensidén del motor.-
Ambos dispositivos reunen como las transmisiones comunes por oorrea,

la ventaja de ser el medio

! [ d »
. mas economico para el trans-

porte de energia y muchas
veces el mds indicado oo~

mo en los casos especiales

que se han visto.-
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CORREAS TRAPECIALTES

Ya se ha visto que si en la férmula T= te”® se prooura aumentar T
permeneciendo £ con su valof se oonsigue una mayor fuerza perifé-
rica P pues P= T-t .- Es conveniente por lo tanto hacer e’ 10
mayor posible y ya se 10 ha procurado haciendo of igual a 220° &
225° aplicando el rodillo tensor,dispositivo sumamente préctico

que conduce a transmisiones econdmicas y ventajosas.-

Puede ghora esumentarse también ©” haciendo mis grande el valor
de M coeficiente de frotamiento y que dependera de los materiales
en contacto; ya la practica ha tratado de que L sea en ese senti-
do 1o mas elevado posible,utilizando materiales que sean los mas
adecuados para la correa y la polea sin desculdar las caracter{s-
ticas proplas que deben reunir de resistencia,elasticidad,etc.-

Se ha conseguido aumenter el valor de M ,mo ya bajo el aspecto ri-
8ico,s8ino tenlendo en cuenta la elevacidn que experimente el frota-
miento cuando dste,en lugar de producirse entre superficies planas,
tiene lugar entre ranuras cuneiformes.-

Comparando la transmisidén por correas comunes como un mecaniemo de
Tuedas de friccién,donde ésta no se produce por el oontacto directo
de las ruedas 8ino por un organo flexible que las envuelve,se puede
también establecer una analog{a semejante entre dos ruedas a frio-
cibén oon gargantas y dos poleas con ramuras trapeciasles arrolladas
PoT una correa de la misma seccidn.-

Las ventajas que se logran con las ruedas de friocidn cuneiformes
gobre las de llanta lisa, se mantienen también en las transmisiones
por correas con poleas acanaladas con relacién a las comunes de
seccidén rectangular.-

Puede decirse,que el uso relativamente moderno de la correas irape-
ciales,ha derivado justamente de la aplicacidn de las ruedas de
fricoidn con canales,donde siendo la distancia entre ejes,meyor que

la suma de los radios de las ruedas,se consigue el frotamiento ne-
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cesario,envolviendo las dos ruedas con un elemento flexible y con-
servando dste y adquéllas la misma secoidn en cufia que las ruedas
cuneiformes.-

Se consigue asi que el coeficiente de frotamiento adquiera um valor

‘mayor y por lo tanto el factor ¢”®. en efecto st se considera una

ranura trapecial como llanta de una polea y en su interior una cor-

Tea de igual seccidn (fig.25) se tendri que:

Q= 2 Rsen (p+¥)

y la fuerza tangencial

P = 2 N/h
Del triangulo de las reacciones se tiene que
N= R cos f luego

P= 2Rcooyu = 2REgfcosy = 2Roen
en la que Y es el angulo de frotamiento.~ De la primera férmula

se deduce que

R @ y Teemplazando en la dltima
2 sin (p+¥) .
- 2Qoen¥  _ Q sen 9
T 2sen(p+Y) cen (p+Yf)

desarrollando el denominador y dividiendo numerador y denominsdor

por c¢o3¢Y resulta
o Qup
T den i+ pcoofp

y por analogia oon la férmla comin de frotamiento puede escribir-

se que
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P= Qlw siendo /‘A,:W
Como las correas trapeclales se construyen unicamente de goma,pue-
de tomarse para M un valor 0,30 y para el angulo p= 20° de modo

pues que
! 0,20

M o34+ 030-095 -

~ 0,50

El término e** para un angulo o corriente con poleas comunes X=087
resultara ahora
e’”‘*: 3,5 en lugar de eu'd.-. 2
pare el mismo dngulo y correas planas; de modo que si antes 1= 2t
se tendra
T= 35t

y para una misma fuerza tangencial P se obtendra respectivamente

T=2FP Y T-= P-»—%: 1,4 P
es decir una menor tensidn en el tramo conductor y como consecuen-
cia también en el flojo,en los cojinetes y en la seccidn de la correa.
Desde hace unos afios y basdndose en esa teorfa se ha ido generali-
zando el uso de las correas trapeciales,que el comercio denomina
® correas en V "; estdn formedas por una serie de cordones gruesos
y retorcldos de a.lgodén colocados en la zona neutra del trapecio,
completando le seccidén una composicidn de caucho e hilos finos del

mismo material que los gruesos y revestida exteriormente por una

envoltura elastica que es la Que soporta el desgaete.-(fig.%)

-~ envoltura
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Todas estas correas son del tipo "sin fin" es decir ya construidas
de una sola pleza sin costura,lo que obliga a colooar los ejes a la
distancia Trequerida por las longitudes de fabrice,no presentando es-
te requisito ninguna dificultad,ya que existen correas desde 60 oms.
hasta 9 m. de largo medido sobre el eje neutro.-

La envoltura exterior formede por una cepa de algodén tejido,gene~
ralmente al sesgo, y friccionada con un compuesto d; caucho,protege
convenientemente la ocorrea sin ofrecer una resistencia apreciable

a la traccidn sino que dsta es absorbida por el micleo interno de
hilos de algoddn,presentando siempre una gran flexibilided debido

a la gran mase de cancho.-(fig.27) Se fabrican generalmente en cin-

co tipos de seociones y cu-

7 . 7. Q- hilos finos yas dimensiones "standard®
RNy
iﬁ;%g§§g§§o - hilos gruesos son las indicadas en la(fig.
~ goma 28) siendo el angulo al cen-

Fig. 27

tro 2P= 40° o 4R2°

Con esas secciones tipos se

. . B — - —— hace frente a la transmisién
de grandes potencias requiriendose unicamente el nimero necesario

de ellas,de acuerdo a la que puede transmitir cada una;todas deben
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ser de igual seccidn y longitud para que cada una asbsorba la parte
que le corresponde y las poleas deben llevar torneadas las gargan-
tas a la formas exacta,procurando que la seccidon trapecial de la cor-
Trea no penetre completamente en la ranura,pueé de existir contacto
entre las bases menores de los trapecios se dismimuirf{a el frotami-
ento sobre los planos inclinados,que es evidentemente 1o que debe

conservarse.-(fig.29)

Debido a la elasticidad y flexibilidad que presentan estaes correas,
pueden utilizarse sobre poleas de poco didmetro,si bien no hay que
extremar la pequefiez de €ste por cuanto es una correa de mucho es-
pesor con relacidn a su ancho.- Los ensayos y experiencias efectua-
dos aconsejan no utilizar poleas de didmetros menores a los indica-
dos para cada tipo.-

N¢ 1 2 +

D 70 100 158 200 328 mm
La distancia entre ejes no tiene limites y la practica también acon-
seja sea lo menor posible pudiéndose llegar desde una minima de

I A .'2. (D|+-Dz) + 50 mm hasta

Lméx = 2 (Ds*’Dz)

s > et —
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(No hay que perder de vista que estas correas han sido lanzadas a ;

la préotica ocasl con el exolusivo rol de solucionar la transmisidn

E
E
1
|

a corta distanoia).- De esos dos valores convendré,sino se oponen

otros motivos acercarse al menor de ellos,ya que la longitud de la

correa guarda relacidn oon el precio de por sl elevado.-

La velocidad periférioa,al igual que en tode transmisidn por correa

es muy convenlente adquiera valores grandes,20 o 30 m/seg,aconsejdn-

dose,que & medida que se acerca la eleccidn al valor mayor puede '
disminulrse la distancia entre ejes; as{ por ejemplo,si la velooci-
dad es de 20 m/seg puede reducirse la longitud entre ejes a L =D,
siendo D, el diametro de la polea mayor.-

Son correas que muchas veces se colocan sobre tres poleas abrazan-
do el conjunto obteniéndose una transmisidn perfecta aunque en es-—
te caso el dngulo oK en la menor de ellas esta lejosde su valor
normal 0,87 3 en el supuesto caso Que abarque un angulo de 90° la
relacidn entre las tensiones se acerca al valor corriente en las
transmisiones comunes,puesto que 1o Que pierde el factor e** por
la disminucidn de o 1o recupera por el aumento de/w como ya se ha
visto.~ Bajo este criterio,poco importa que el angulo tenga una am-

plitud que se aparte de la que,y con especial cuidado,se ha tratado
sea 10 mas extensa posible.- (fig.30)

La préctica también aconse-

ca Que ung de las poleas

A DA

pueda admitir pequeiios des-
plazamientos a fin de po-

derlo acercar o alejar del

otro; se facilita as{ la

TP CATLUIVIN A AT TS AT TV

Saca &

colocacidn de 1as correas

en sus gargantas y regula

la tensidn de las mismas

N , B a pesar de Que no es8 un
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requisito indispensable.-

Comparédndolas con las correas de cuero ingless de buena cali&ad, a
igualdad de condiciones de transmisidn velocidad y potencia resul=-
tan aquéllas de un precio doble a las Ultimas;sin embargo todo in-
ducir{a a creer que tratdndose de ocorreas de goma con hilos o teji-
dos de algoddn,su costo estarf{a mds o menos en relacidén a las cor-

reas comunes de goma o balata y ouyos preclos son inferiores a las

de cuero.-
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CONCLUSIONES

Por todo lo expuesto y demostrado llego a la conclusidn de que en
la transmisidn del movimiento entre dos ejes,los dispositivos ex-
plicados de correa plana con rodillo tensor o asiento y el relati-
vamente moderno de correa trapecial,son los mas sencillos y venta-
Josos; no oonocen limitacidn de distancia entre los ejes y prescin-
den del coeficiente de transmisidn.-

Ambas transmisiones requieren un espacio reducido y como 6rgano fle~
xible en lo posible,correa de cuero en uno y de goma seccién trape-
cial en el otro,elementos ambos que actualménte se fabrican de muy -
buena calidad,recsistentes ; de larga duracién y sin costuras.-

Los dos sistemas tienen indistintamente aplicacidn con excelentes
resultados para la transmisidn entre un motor y un eje de transmi-
s1én general,entre ejes secundarios,as{ como de un motor (general-
mente eléctr;co o de explosidn) a una méquina dtil directamente.-
El coeficliente de transmisidn elevado que pueden presentar las po-
leas en los dos oasos(l,= %5 a '%6 ) los convierte en elementos
de reduccidn (acoplamientos de volantes con poleas de pequefio dia-
metro de motores eléctricos).-

Las condioclones que se exigen en estos dispositivos son iﬁe mismas
que en tramsmisiones comunes por correas; alineacidn de las poleas,
es decir,todas en un mismo plano normal a 1os ejes,tratar de man=-
tener limpias las superficies de las llantas de las poléae y supri-
mir la presidn del rodillo tensor sobre el trago flojo cuando la
transmisidn estd en reposo.- Son de mantenimiento econdmico,de al-
to rendimiento y sezuridad en la marcha,factores que se benefician
ain,81 los cojinetes een del tipo de bolas,especiaslmente el del
rodillo tensor.-

En una palabra son las transmisiones a las cuales el proyectista
deve dar preferencia y s0lo cuando condiclones particulares y es-

peciasles las hagan de un lado,se recurrird a otro sistema.-

Y,
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